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Antecedentes Objetivo

«  Elaumento del frafico es un problemacomun - Elaborar una guia para la revision del

en las ciudades y puede ser causado por diseno geométrico de las rotondas y
varios factores, como el crecimiento de la disenar la estructura de pavimento n'gido
pObIOCién, el aumento del nUmero de para las calles que convergen en la
vehiculos en las calles, la falta de alternativas rotonda denominada “Monumento El

al fransporte publico y el aumento de la Soldado” de la ciudad de La Paz,
actividad comercial y econdmica. La ciudad departamento de La Paz que serd

de La Paz, donde se llevd a cabo la revision

utilizada para la investigacidon, con el uso
de una rotonda. P 9

de los manuales de la SIECA, de
Carreteras de Honduras y normas

+  Para el desarrollo del trabajo de investigacion AASHTOO, con la aplicacién de los
S€ considero larotonda ?enomln_odo conocimientos adquiridos en Suelos |, Vias
Monumento El Soldado” de la ciudad de La de Comunicacion (I 'y Il) y laboratorios de
Paz, construida a principios los ochenta, cuya Suelos y Topografia ll.

situacion actual se origina del problema
mencionado, lo que genera la necesidad de
revisar el diseno para demostrar si cumple o
no con las especificaciones técnicas

Metodologia

Los instrumentos aplicados en el procedimiento fueron: Estacion total, libretas para el conteo
vehicular, croquis, Civil 3D, Pavement Designer.

«  Enlas primeras visitas realizadas se cumplid
con una inspeccion de laintersecciéony
zonas de aproximacion, se definieron las
carreteras que se cruzan en un terreno
plano siendo todas de pavimento rigido de
cemento.

«  El conteo vehicular se realizd considerando
el sbado y viernes en horas de 10am-
1:00pm con mayor intensidad del trafico
dado que es el horario mds concurrido por
ser zona comercial y horario donde
ingresan la mayor cantidad de buses.

. Dentro del alcance del proyecto incluye el

diseno del pavimento requiriendo un Fig. 1 Levantamiento topografico en el caso de
estudio de suelos para el sitio. estudio.

Resultados

Se observd que el primer, segundo y tercer

6,162
acceso de larotonda, la capacidad de e
enfrecruzamiento es menor a la capacidad de L @
entrada en sus infersecciones, en el diseno de [-)
rofondas medianas se espera que la N 4
capacidad de entrecruzamiento sea mayor a 5636
la capacidad de entrada. Veh/Dia 9

RE

La verificaciéon de senales requeridas en una
rofonda mediana normal como lo es la Fig. 2 Capacidades de disefio en rotonda de estudio
rotonda de estudio se elabora con el uso de
normas como ser la SIECA, se trata de

senales clave como las reglamentarias de SUBASE
CEDA EL PASO y la de prevencién CEDA EL UserDefined Composie K-Value of Substuciure: 32000 psin
PASO A XX METROS Tipo de capa 0 | de capa

Para el diseno del pavimento en las calles de | ‘
Pavement Designer, la base fratada con
cemento con un espesor de 185 mm su Subgrado estabilizado de -

modulo resistente 600k PSIy una subbase

estabilzada on Gerento con un espesor

de 120 mm su modulo resistente 100k PSI.

Figura 3 Disefo del pavimento rigido

Conclusion
Recomendacion
Se ha determinado que las

consideraciones para el diseno de una o
rotonda son verificaciones como el * Lograr el seguimiento de las normas

establecidas por los manuales como guia
principal en el diseno constructivo y
asegurar que cada pardmetro de diseno
cumpla para que tenga el

didmetro tipico inscrito en consideracion
a volumenes de trdnsito diario, radios
minimos de giro, anchos de giro

requeridos, distancia de visibilidad, isletas funcionamiento que se esperd en una
direccionales, luminacién y senales de rotonda.
transito.

* Indagar de otfros programas de diseno en
pavimentos rigidos, con datos de otras
pruebas de laboratorio que sean mds
exactas.
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